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VerdfTentlicht 

Mit intemationalem RecherchenberichL 
Vor Ablauf der fir Anderungen der Anspruche zugelasse- 
nen Frist Verdffenilichung wird wiederhoh falls Anderun 
gen eintreffen. 


(54) Title: RESTRAINT FOR CHILDREN ON VEHICLE SEATS 

(54)Bezeichming: RttCKHALTEEINRICHTUNG FOR KINDER AUF FAHRZEUGSITZEN 
(57) Abstract 

In a restraint (10) for small people, especially children, on vehi- 
cle seats, for use in combination with a two or three-point safety belt 
(11, 12) for adults with a flat, especially convex component (16) se- 
cured between the belt and the user as collision protection, the best 
possible belt position and protection from injury for the user is 
achieved in that the belt securing means (16 A, 16B; 31, 32, 36A, 36B) 
are arranged on the collision protection (16) in such a way that they 
become effective between the lap-strap (1 1) and the shoulder-belt (12) 
to reduce the distance but also maintain the predetermined belt travel 
through the three-point fitting of the safety belt An extension (30) of 
the component (16) to below the securing means (31, 32) of the lap- 
strap (1 1) with at least one central edge recess (28) transfers the force 
to tie user's pelvis and prevents "submarining" when the vehicle 
abruptly decelarates. 

(57) Zusammenfassung 



Bei einer Rackhalteeinrichtung (10) fur kleinwflchsige Personen, insbesondere Kinder auf Fahrzeugsitzen zur Verwendung 
in Verbindung mit einem Zwei- oder Drei-Punkt-Gurt (11, 12) fur Erwachsene mit einem zwischen dem Gurt und dem Benutzer 
als Aufprallschutz befestigten flachen, insbesondere gewolbten Bauteil (16) wird ein optimaler Gurtsitz und Verletzungsschutz 
der Benutzerperson dadurch erreicht, da& die Gurtbefestigungsmittel (16A, 16B; 31, 32, 36A, 36B) derart an dem Aufprallschutz 
(16) angeordnet sind, daB sie zwischen dem Beckengurt (1 1) und dem Schultergurt (12) im Sinne einer Abstandsverkflrzung wirk- 
sam werden und im ubrigen den durch die Dreipunktbefestigung des Sicherheitsgurtes im Fahrzeug vorgegebenen Verlauf der 
Gurte aber aufrechterhalten. Eine Verlangerung (30) des Bauteils (16) nach unterhalb der Befestigungsmittel (31, 32) fur den 
Bauchgurt (11) mit mindestens einer mittigen Randausnehmung (28) dient der KraftQbertragung auf die Beckenknochen des Be- 
nutzers und verhindert das "Submarining" bein einer Bremsbeschleunigung des Fahrzeuges. 
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Ruckhalteeinrichtung fur Kinder auf Fahrzeugsitzen 

Die Erfindung betrifft eine Ruckhalteeinrichtung mit den 
Merkmalen der Oberbegriffe der Anspruche 1, 2 Oder 3. 

Fur das Festgurten von Kindern auf Fahrzeugsitzen ist es ei- 
nerseits bekannt, Sicherheitsgurte zu verwenden, die an ei- 
nem im Fahrzeug - in der Regel nachrustbaren - auf dem Fahr- 
zeugsitz befestigten Kmdersitz eigens vorgesehen sind. Die- 
se Ruckhalteeinrichtungen haben den Nachteil, daB die Kin- 
dersitze aufwendig gebaut und voluminds sind, wobei der Ein- 
und Ausbau im Fahrzeug soviel Aufwand erfordert, daB in der 
Praxis derart belegte Fahrzeugsitze nur selten von erwachse- 
nen Personen benutzt werden. Das Anlegen der hosentragerar- 
tigen Vierpunktgurte ist zudem muhevoll. 

Andererseits ist es bekannt, die f ahrzeugeigenen , fur Er- 
wachsene bestimmten Sicherheitsgurte in Verbindung mit einem 
nachrustbaren Kindersitz zu verwenden, welcher die Sitzposi- 
tion des Kindes erhoht, urn das Kind in eine fur die Positio- 
nen der Gurtenden giinstigere Stellung zu bringen und welcher 
mit einem Auf prallschutz in Form eines von dem Sicherheits- 
gurt gehaltenen, gepolsterten , mit einer Tischflache verse- 
henen Kissens (Fangtisch) ausgestattet ist. Diese Methode, 
Kinder an einem Fahrzeugsitz anzuschnallen , hat den Nach- 
teil, daB die ursprungliche Wirkung des Schultergurtes vol- 
lig auBer Kraft gesetzt wird, indem der Schulter- und der 
Beckengurt gemeinsam - von ihrer Verbindungsstelle ausgehend 
- durch einen horizontal verlaufenden Schlitz im Fangtisch 
gefiihrt werden. AuBerdem ist eine besondere, der GroBe des 
Kindes entsprechende Anpassung dieser bekannten Ruckhalte- 
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einrichtung nicht vorgesehen, denn die Fangtischposition 
hangt lediglich von der Gurtlange ab. 

Bei einer dritten Methode ist lediglich em Kindersitz und 
der serienmaBige Sicherheitsgurt (Dreipunktgurt) vorgesehen. 
Letzterer ubernimmt alleine die Ruckhaltef unktion , wobei der 
Schultergurt zur Positionsanpassung durch eine an dem Kin- 
dersitz vorgesehene Gurtose gefuhrt wird. Im Crash-Test er- 
weist sich diese Methode als unzureichend wegen zu hoher Be- 
lastung des Halses und der Brust des Kindes; auBerdem sind 
die Gurtosen extrem ausreiBgef ahrdet • 

GemaB einer vierten Methode ist oder wird der f ahrzeugeigene 
Sicherheitsgurt mit einem Auf prallschutz in Form eines flach 
zwischen dem Kind einerseits und dem Sicherheitsgurt ande- 
rerseits eingefugten oder einfiigbaren Bauteils versehen. 
Dieses ist der Bauch- und ggf. der Brustflache des Kindes in 
etwa entsprechend gewolbt oder wolbbar, im Vergleich zu den 
Gurten nur geringfugig biegbar und vorzugsweise gepolstert. 
Es ist mit dem Becken- und dem Schultergurt mit Hilfe von 
Gurtbef estigungsmitteln , insbesondere in losbarer Weise ver- 
bunden oder verbindbar. Die Gurtbef estigungsmittel halten 
den Becken- und den Schultergurt getrennt voneinander in ei- 
nem spitzen Winkel zueinander. Ruckhalteeinrichtungen dieses 
Typs im weitesten Sinne sind aus der DE-A1-38 21 564, den 
DE-U1-82 09 412 und 84 36 926 sowie den US-A-3 , 941 , 404 und 
5,016,915 bekannt. 

Die aus der DE-A1-38 21 564 bekannte Riickhalteeinrichtung 
besteht aus zwei Elementen, namlich einerseits dem als Auf- 
fangkorper bezeichneten Auf prallschutz in Form eines drei- 
eckformigen, reiBfesten Kunststof f -Textilteiles . Als zweites 
Bauteil ist eine zusatzlich zu den Bef estigungspunkten des 
Sicherheitsgurtes innerhalb des Fahrzeugs zu befestigende 
Umlenkvorrichtung seitlich des jeweiligen Sitzes vorgesehen. 
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Mit dieser Umlenkvorrichtung wird die Fuhrung des Schulter- 
gurtes verandert, namlich seine Steilheit verringert. Der 
Auff angkorper ist derart auf die Umlenkvorrichtung abge- 
stimmt, daB der Schultergurt bei angelegtem Dreipunktgurt 
nahezu geradlinig uber den mittleren Schulterbereich des 
Kindes zur Umlenkvorrichtung verlauft. - Diese Ruckhalte- 
einrichtung hat den Nachteil, daB die Wirksamkeit des Schul- 
tergurtes schlechter ist, als fur Erwachsene und daB im 
Fahrzeug Bef estigungspunkte fur die Umlenkvorrichtung ge- 
wahlt werden miissen, die fiir die Einleitung der Krafte des 
Gurtes bei einem Unfall nicht so gut wie die Originalbef e- 
stigungspunkte des Sicherheitsgurtes geeignet sind. Eine 
Einstellbarkeit der Ruckhalteeinrichtung auf die tatsachli- 
che GroBe des Kindes ist nicht vorgesehen; die notwendige 
Nachrustung der Umlenkvorrichtung ist ziemlich aufwendig. 

Die DE-U1-82 09 412 schlagt zur Verteilung der Gurtkrafte 
auf das Kind ein schildf ormiges Bauteil aus Leder vor, wel- 
ches den Verlauf des Schultergurtes ebenfalls nicht beein- 
fluBt und deshalb die eingangs erwahnten Nachteile ebenfalls 
aufweist . 

Die DE-U1-84 36 926 schlagt zur Linderung von Druckstellen 
zwischen Schultergurt und dem Oberkdrper des Benutzers von 
Dreipunkt-Sicherheitsgurten in Fahrzeugen eine groBf lachige t 
spitztutenformige Hulle mit Armoffnungen vor, die das Hin- 
durchstecken des Armes ermoglicht, uber dessen Schulter der ■ 
Schultergurt gefuhrt wird. Die Schutzhulle ist aus einer Fo- 
lienbahn hergestellt. Derartige Schutzhiillen sind unbequem 
beim Anlegen und setzen zur Gewahrleistung eines sicheren 
Sitzes eine individuelle Anpassung auf den jeweiligen Benut- 
zer des Sicherheitsgurtes voraus. 

Aus der US- A-3 , 921 , 404 ist eine Brust-/Bauchplatte aus fa- 
serverstarktem Material bekannt, die eine flache, luftdich- 
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te t aufblasbare Kammer umschlieBt urn, ahnlich wie ein Air- 
bag, den Benutzer bei einem Aufprall auf das Lenkrad Oder 
Armaturenbrett des Fahrzeuges zu schutzen. Durch die Faser- 
verstarkung wird die Wirkung wie bei einem Schutzschild er- 
reicht. Diese Platte wird derart mit dem Sicherheitsgurt des 
Fahrzeuges verbunden, das ein einziges einheitliches Bau- 
teil, naralich eine Schutzschild/Gurt-Kombination entsteht. 
Die Langenanpassung der Gurte an die individuelle GroBe des 
Benutzers muB also an alien drei Gurten getrennt voneinander 
erfolgen. - Derartige Ruckhalteeinricht ungen sind nur fur 
Personen ganz bestimmter KorpergroBe als sicher zu bezeich- 
nen. Wegen der festen Verbindung zwischen dem Schutzschild 
und den Gurten ist eine Anpassung an die GroBe eines Kindes 
allenfalls durch entsprechende Langenanderung der drei Gurte 
moglich. Fiir Kinder im Alter von z. B. 3 bis 12 Jahren sind 
diese fur Erwachsene vorgesehenen Ruckhalteeinrxchtungen 
aber schon wegen der stark unterschiedlichen KorpergroBe und 
Korperkontur im Vergleich zu einem Erwachsenen vollig unge- 
eignet . 

SchlieBlich ist aus der US-A-5 , 016 , 915 fur einen fahrzeugei- 
genen Zweipunkt-Sicherheitsgurt (Beckengurt) ein kissenfor- 
miges Polster bekannt, das vor allem die zwischen den Gurt- 
bef estigungspunkten am Fahrzeug und dem Becken des festzu- 
gurtenden Kindes unvermeidbar vorhandenen Hohlraume aus- 
fullt, urn dem Kind also groBeren seitlichen Halt zu geben. 

Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
eine gattungsgemaBe Kinderruckhalteeinricht ung zu schaffen, 
die ein bequemes Anlegen und Tragen bei bestmoglichem Schutz 
des Kindes vor Verletzungen gestattet. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird eine Ruckhalteeinricht ung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1, 2 oder 3 vorgeschlagen. 
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Eine erf indungsgemaBe Ruckhalteeinrichtung hat neben einer 
fiir das Kind bequemen und besonders sicheren Tragposition 
unter anderem den Vorteil, leicht anlegbar zu sein und eine 
besonders gunstige Druckverteilung des Gurtes auf das Kind 
zu ermoglichen; auBerdem wird das Hals- und Kopf verletzungs- 
risiko bei extremer Verzogerung der Fahrgeschwindigkeit ver- 
gleichsweise gering gehalten. Die Verwendung in Verbindung 
mit einem zusatzlichen Sitzkissen ist moglich, wenngleich 
durch die erhohte Sitzposition die auf den Schulterbereich 
des Kindes bei einem Unfall auftretenden Krafte unerwunsch- 
terweise groBer sind. 

ZweckmaBige Ausgestaltungen des Erf indungsgegenstandes , die 
insbesondere eine verbesserte Handhabung und Krafteverteilung 
gewahrleisten , sind in weiteren Anspruchen enthalten. 

Eine Verlangerung des Auf prallschutzes unterhalb der Posi- 
tion des Beckengurtes (Anspruch 15) ist zwar grundsatzlich 
bereits aus der US- A-3 , 941 , 404 im Zusammenhang mit einer 
Anbringung einer schutzschildahnlichen Platte auf der bezug- 
lich des Kindes auBeren Gurtseite bekannt. Diese Verlange- 
rung ist etwa dreiecksf ormig mit einer in der Plattenmitte 
nach unten weisenden Spitze; diese Spitze vergroBert die 
Schutzwirkung gegen Verletzungen der durch Knochen 
ungeschutzen Weichteile des Benutzers durch von auBen auf 
den Benutzer auftreffende Gegenstande. Fur ein zwischen den 
Haltegurten und dem Benutzer angeordnetes Bauteil zur Ver- 
teilung der Gurtkrafte auf den Oberkorper des Benutzers bei 
einer starken Bremsbeschleunigung stellt diese bekannte Ver- 
langerung jedoch ein erhebliches Verletzungsrisiko dar, weil 
sie sich in die Weichteile des Benutzers eindriicken kann. 
Demgegenuber ist bei der vorliegenden Erfindung (Anspruch 
15) die Verlangerung des Bauteiles nach unterhalb der Gurt- 
befestigungsmittel derart gestaltet, daB sie Beschleuni- 
gungskrafte auf die Beckenknochen des Benutzers ubertragt 
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und damit noch starker verteilt. Eine derart gestaltete Ver- 
langerung des Auf prallschutzes nach unten verhiridert das so- 
genannte Submarining, d. h. das Durchtauchen des Benutzers 
bei einer starken Bremsbeschleunigung unter den Beckengurt 
hindurch. Das Herkmal des Anspruchs 15 ist daher auch unab- 
hangig von der Realisierung der kennzeichnenden Merkmale ei- 
nes der Anspruche 1 bis 3 sowie auch in Verbindung mit einem 
Zweipunktgurt (reinem Beckengurt) vorteilhaft verwendbar. 

Die vorgenannten, sowie die beanspruchten und in den Ausfuh- 
rungsbeispielen beschriebenen , erf indungsgemali zu ver- 
wendenden Bauteile unterliegen in ihrer GroBe, Formgestal- 
tung, Materiaiauswahl und technischen Konzeption keinen be- 
sonderen Ausnahmebedingungen , so daB die in dem jeweiligen 
Anwendungsgebiet bekannten Auswahlkriterien uneingeschrankt 
Anwendung finden konnen. 

'Weitere Einzelheiten , Merkmale und Vorteile des Gegenstandes 
der Erfindung ergeben sich aus der nachf olgenden Beschrei- 
bung der zugehorigen Zeichnung, in der - beispielhaft - vier 
bevorzugte Ausf uhrungsf ormen eines erf indungsgemaBen Sicher- 
heitsgurtes dargestellt sind. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine erste Ausf uhrungsf orm einer erf indungsge- 

maBen Ruckhalteeinrichtung in perspektivischer 
Darstellung (ausschnittsweise) * noch ohne Ein- 
stellelement wie nach Fig. 4; 

Fig. 2 eine zweite Ausf uhrungsf orm einer erf indungsge- 

maBen Ruckhalteeinrichtung in der Darstellungsart 
nach Fig. 1; 

Fig. 3 eine dritte Ausf uhrungsf orm einer erf indungsge- 

maBen Ruckhalteeinrichtung in der Darstellungsart 
nach Fig. 1; 
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Fig. 4 eine vierte Ausf uhrungsf orm einer erf indungsge- 

maBen Ruckhalteeinrichtung in der Darstellungsart 
nach Fig. 1 - aber mit Einstellelement ; 

Fig. 5 die Ruckhalteeinrichtung nach Fig. 1 mit einem 

von ihr gehaltenen, auf einem Fahrzeugsitz 

sitzenden Kind - ebenfalls noch ohne Einstellele- 
ment wie nach Fig. 4; 

Fig. 6 von der Ruckhalteeinrichtung nach Fig. 1 eine 

Stirnseitenansicht (Ansicht A gemaB Fig. 1); 

Fig. 7 von einer funften Ausf uhrungsf orm einer erfin- 

dungsgemaBen Ruckhalteeinrichtung den Aufprall- 
schutz in perspekt ivischer Darstellung; 

Fig. 8 von demselben Auf prallschutz eine Schnittansicht 

(Schnitt A-A gemaB Fig. 7 und 9) in zwei unter- 
schiedlichen Arbeitspositionen eines Klemmhebels; 

Fig. 9 von demselben Auf prallschutz eine Schnittansicht 

(Schnitt entlang der Linie B-B gemaB Fig. 7 und 
8) ebenfalls in zwei unterschiedlichen Arbeitspo- 
sitionen eines Klemmhebels; 

Fig. 10 eine weitere Ausf uhrungsf orm einer erf indungsge- 
maBen Ruckhalteeinrichtung in Ansicht von vorne; 

Fig. 11 dieselbe Ruckhalteeinrichtung in einem Vertikal- 
schnitt (Schnitt entlang der Linie XI-XI gemaB 
Fig. 10) sowie 

Fig. 12 dieselbe Ruckhalteeinrichtung in einem Horizon- 
talschnitt (Schnitt entlang der Linie XII-XII) 
gemaB Fig. 10. 
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Die in den Figuren dargestellte , insgesamt mat der Be- 
zugsziffer 10 bezifferte Ruckhalteeinrichtung dient zur Ver- 
wendung mit einen aus einem konvent ionellen Sicherheitsgurt 
fur Fahrzeugsitze , wie er im Fahrzeug serienmaBig als soge- 
nannter Drei-Punkt-Gurt montiert ist; dieser besteht aus ei- 
nem Beckengurt 11, einem Schultergurt 12, ggf. einer - in 
der Zeichnung nicht eigens dargestellten , da pn sich be- 
kannten und nicht zum Erf indungsgegenstand gehorenden Gurt- 
straf f einrichtung am oberen (in der Zeichnung rechten) Befe- 
stigungsende des Schultergurtes und einem VerschluB (Gurt- 
schloB 13) zum losbaren Verbinden einer Verbindungsstelle 14 
des Becken- und Schultergurtes an dem in der Zeichnung nicht 
eigens dargestellten, da an sich bekannten und nicht zum Er- 
f indungsgegenstand gehorenden Fahrzeug oder Fahrzeugsitz . 
Die Gurtstraff einrichtung kann grundsatzlich naturlich auch 
- auch wenn dies in der Praxis derzeit nicht ublich ist - an 
einem der Enden des Beckengurtes vorgesehen sein. Desweite- 
ren ist - beispielhaft - eine sogenannte Gurtpeitsche 15 zum 
Befestigen des einen Teiles 13A des Gurtschlosses 13 mit dem 
Fahrzeug oder Fahrzeugsitz vorgesehen. Die Verbindungsstelle 
14 von Beckengurt und Schultergurt im Bereich des Gurt- 
schlosses 13 ist in der Regel so ausgestaltet , daB der 
Beckengurt an dieser Stelle praktisch ubergangslos in den 
Schultergurt ubergeht - bzw. umgekehrt - und die Lange des 
Beckengurtes dadurch einstellbar ist, daB er im Teil 13B des 
Gurtschlosses 13 lediglich umgelenkt ist, urn in den Schul- 
tergurt iiberzugehen und diese Umlenkstelle des Gurtes durch 
Ziehen am Beckengurt bzw. Ziehen am Schultergurt verlagerbar 
ist . 

Als Auf prallschutz ist ein flaches Bauteil 16 zwischen dem 
Beckengurt und dem Schultergurt vorgesehen, welches in einem 
bestimmten Abstand a vom GurtschloB 13 zwischen dem Becken- 
gurt 11 und dem Schultergurt 12 eine Abstandsverkurzung be- 
zuglich des normalen Abstands bei Dreipunktbef estigung be- 
wirkt. Da die wirksame Lange des Beckengurtes 11 deutlich 
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kurzer als diejenige des Schultergurtes 12 ist und der Ver- 
lauf des Beckengurtes 11 wesentlich starker gekrummt ist als 
derjenige des Schultergurtes, wirkt sich das erfindungs- 
gemaBe Bauteil 16 starker auf die Lage des Schultergurtes 
als auf die Lage des Beckengurtes aus. Der Schultergurt er- 
fahrt durch das Bauteil 16 eine deutlichere Umlenkung mit 
der Folge, daB er zwischen dem GurtschloB 13 und der 
Umlenkstelle 17 weniger steil und zwischen der Umlenkstelle 
17 und seinem anderen Bef estigungsende steiler als ohne das 
Bauteil verlauft. Dadurch wird der steiler verlaufende Be- 
reich 12A des Schultergurtes 12 fort vom Kopf bzw. Hals des 
Kindes gehalten und uber die Schulter des Kindes gefuhrt. - 
Es versteht sich, daB die gleiche Wirkung bei kleinwuchsigen 
Personen auftritt sowie auch dann, wenn - aus welchen Grun- 
den auch immer - das Kind auf einem Sitzkissen sitzt. Eine 
derartige Abstandsverkurzung zwischen dem Schultergurt und 
dem Beckengurt ist aus der DE-C1-31 32 735 an sich bereits 
bekannt; sie wird dort durch einen als Auf prallschutz aber 
vollig ungeeigneten und dafur auch nicht bestimmten Zwi- 
schen gurt be wirkt . 

Das Bauteil 16 kann nun in verschiedenster Weise ausgefuhrt 
sein. 

In dem Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 1 ist als Bauteil 16 
ein flachiges Kunststof f ormt eil vorgesehen, dessen etwa 
dreieckiger GrundriB dem Bauchbereich des Kindes entspre- 
chend konvex (von auBen betrachtet) geformt ist. Am oberen 
und unteren Langsrand ist das flachige Material urn etwa 180° 
unter Bildung je einer Langsnut nach auBen hin umgebogen. 
Dabei dient der untere umgebogene Rand 16A der Aufnahme des 
Beckengurtes und der obere Rand 16B der Umlenkung des Schul- 
tergurtes. Beide Rander wirken gleichzeitig f ormversteif end . 
Im Bedarfsfalle konnen zwischen dem oberen und unteren Rand 
16B/16A Laschen 16C vorgesehen sein, die ein Herausspringen 
des Schultergurtes aus der Nut am Rand 16B verhindert und/ 
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wirkenden Zugkrafte mit auf zunehmen . AuBerdem kahn gewunsch- 
tenfalls eine groflf lachige , nach dem Ausfiihrungsbeispiel be- 
vorzugt dreieckige Ausnehmung 16D im Bereich der Grundflache 
des Bauteils 16 vorgesehen sein, z. B. urn Gewicht einzuspa- 
ren und/oder um Luft durchtreten zu lassen. Die Merkmale 16C 
und 16D sind lediglich gestrichelt dargestellt. 

Bei der alternativen Ausf uhrungsf orm nach Fig. 2 weist das 
zweischenklig geformte Bauteil 16 ebenfalls eine dreieckige 
Grundform und in der Nahe des Gurtschlosses 13 kurze Laschen 
16E auf, welche den Beckengurt respektive den Schultergurt 
ubergreifen. In diesem Bereich kann im Bedarfsfalle auch 
eine gewisse Klemmwirkung zwischen dem Bauteil 16 und den 
Gurten ausgeiibt werden, damit sich die Position des Bauteils 
16 nicht bei jeder Benutzung verstellt. An dem den Laschen 
16E gegenuberliegenden Ende des Bauteils 16 sind zu demsel- 
ben Zweck Laschen 16F vorgesehen. Eine V-formige Ver- 
steifungsrippe 18, welche an den zueinander weisenden beiden 
Kanten der beiden Schenkel 16G und 16H des Bauteiles 16 als 
Versteifungselement vorgesehen ist, nimmt einen Teil der auf 
die Umlenkstelle 17 sich auswirkenden Zugkrafte im Falle ei- 
ner starken Verzogerung des Fahrzeuges auf; die verbleibende 
Federelastizitat zwischen den Schenkeln 16G und 16H bewirkt 
eine gewisse Ruckdampf ung . 

Wahrend in dem Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 2 der Abstand b 
zwischen dem Beckengurt und dem Schultergurt im Bereich der 
Umlenkstelle 17 lediglich f ederelastisch verstellbar ist, 
ist bei dem Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 3 vorgesehen, den 
Winkel zwischen den Schenkeln 16G und 16H und damit den Ab- 
stand von Becken- und Schultergurt in Richtung des Dbppel- 
pfeiles verandern zu konnen. Zu diesem Zweck sind die Schen- 
kel 16G und 16H mittels eines Gelenkes 19 winkelveranderlich 
miteinander verbunden. Entsprechend sind die die beiden 
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Schenkel 16G und 16H miteinander verbindenden Laschen 16J 
und 16K langenveranderlich ausgestaltet - und zwar im darge- 
stellten Ausf uhrungsbeispiel in teleskopierbarer Weise. 

Alternativ oder kumulativ zu der Winkelveranderbarkeit des 
Bauteiles 16 gemaB Fig. 3 kann eine Verstellbarkeit des Bau- 
teiles 16 gemaB der Ausf uhrungsf orm nach Fig. 4 vorgesehen 
sein. Bei dieser Ausf uhrungsf orm ist ein den Abstand des 
Bauteiles 16 von der Verbindungsstelle 14 veranderndes Ein- 
stellelement 20 vorgesehen, welches zwischen dem Bauteil 16 
und der Verbindungsstelle 14 auf die Gurte 11, 12 aufsteck- 
bar und/oder mit dem Bauteil 16 abst ands veranderbar verbun- 
den ist. Diese Verstellmoglichkeiten sind durch einen Dop- 
pelpfeil angedeutet und auch in Verbindung mit den Ausfuh- 
rungsformen nach Fig. 1 und 5 vorzusehen. 

Aus Fig. 5 ist ersichtlich, wie eine Ruckhalteeinrichtung 
"nach Fig. 1 die Lage der Gurte 11 und 12 an einem Kind fest- 
legt und den von den Gurten auf das Kind ausgeiibten Druck 
groBf lachig vert ei It . 

Urn die Wirkung des Auf prallschutzes weiter zu verbessern und 
die Verletzungsgef ahr fur das Kind zu vermindern, ist das 
Bauteil 16 vorzugsweise aus einem relativ weitgehend form- 
und/oder biegesteifen Kern (in Fig. 6 gestrichelt dar- 
gestellt) , insbesondere aus Metall Oder, wie bevorzugt, aus 
Kunststoff 16L hergestellt und - zumindest auf der Anlage- 
seite - mit einer relativ weicheren Beschichtung 16M verse- 
hen, insbesondere ummantelt. 

Wahrend in den dargestellten und insoweit bevorzugten Aus- 
fuhrungsbeispielen eine im Kern dreieckige Grundform des 
Bauteiles 16 vorgesehen ist, kann dieses Bauteil auch andere 
Grundformen - z. B. oval, viereckig sein, wobei allerdings 
die einen festgelegten bzw. festlegbaren Winkel bildende La- 
ge der beiden Gurte 11 und 12 in etwa die gleiche wie bei 
den dargestellten Ausf uhrungsbeispielen ist. 
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In dem Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 7 bis 9 ist im einzel- 
nen dargestellt, in welcher Weise das Bauteil 16 unter 
Klemmwirkung an zumindest einem der Gurte (Beckengurt 
und/oder Schultergurt ) festlegbar ist: Zu diesem Zweck ist 
in den umgebogenen Randstreifen (Rand 16A) eine fensterahn- 
liche Aussparung 25 eingelassen, die von einem zweiarmigen 
Klemmhebel (Hebel 21) im wesentlichen ausgefullt ist, wenn 
sich dieser Klemmhebel in der Festklemmposition fur den be- 
treffenden Gurt (hier den Beckengurt) befindet. Diese Posi- 
tion ist in Fig. 7 sowie in Fig. 8 untere Position und in 
Fig. 9 rechte Position dargestellt. Der Klemmhebel 21 be- 
steht aus einer groBf lachigen , den einen der beiden Hebel 
bildenden Handhabe 23 sowie einem ebenfalls flachigen Klemm- 
teil 22, das zum Zwecke des Klemmens mit dem Gurt (Becken- 
gurt 11) an einer der Gurtbreite im wesentlichen entspre- 
chenden Kante zur Anlage kommt. Dies ist besonders gut aus 
Fig. 9 ersichtlich. Zur Schwenklagerung des Klemmhebels 21 
sind im Ubergangsbereich zwischen der Handhabe 23 und dem 
Klemmteil 22 zwei in Richtung der Schwenkachse uber den 
Klemmhebel 21 nach auBen vorstehende Schwenkzapf en 24 vorge- 
sehen, welche in zu deren Aufnahme vorgesehenen und forman- 
gepaBten Aussparungen des Bauteiles 13, welche als Schwenk- 
lager dienen, einsetzbar sind. 

Die Handhabe 23 fluchtet in der Klemmposition (Fig. 7, Fig. 
8 unten und Fig. 9 rechts) im wesentlichen mit den dem 
Klemmhebel 21 benachbarten Flachenbereichen des Bauteiles 
16, wahrend die Handhabe 23 zum Verstellen der Relativposi- 
tion zwischen dem Bauteil 16 und dem Dreipunktgurt aus der 
besagten Ebene urn beispielsweise etwa 90° herausschwenkbar 
ist . 

Da der von der Handhabe 23 gebildete erste Hebelarm mit dem 
von dem Klemmteil 22 gebildeten zweiten Hebelarm nicht 
fluchtet, sondern einen Winkel von etwa 120° mit ihm bildet, 
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wobei der Scheitel des Winkels etwa mit der Schwenkachse zu- 
sammenf allt , wird der Gurt (Beckengurt 11) in der geoffneten 
Position (Fig. 8 oben und Fig. 9 links) von dem Klemmteil 21 
vollig freigegeben. Beim Verschwenken des Klemmhebels 21 in 
die Klemmposition kommt das Klemmteil 22 vergleichsweise 
fruh an dem Gurt zur Anlage und druckt ihn gegen die benach- 
barte Flache des Bauteiles 16, wie dies in Fig. 8 unten und 
Fig. 9 rechts besonders gut ersichtlich ist. Die Klemm-End- 
lage des Klemmhebels 21 wird aber erst nach Oberwindung ei- 
nes Totpunktes (der vor dem Klemmteil 22 gebildete Hebelarm 
ist im Totpunkt etwa senkrecht bezuglich des Gurtes ausge- 
richtet) erreicht. Dadurch ist der Klemmhebel 21 in seiner 
Klemmposition gegen ungewolltes Zuruckschwenken weitgehend 
selbsttatig gesichert . 

Bei dem Ausf uhrungsbeispiel gemaB Fig. 10 bis 12 besteht das 
flache Bauteil 16 der Ruckhalteeinrichtung 10 aus einer 
groBf lachigen gewolbten (Fig. 12) Platte aus Kunststoff mit 
einem rechteckigen Mittelteil, einer etwa dreiecksf ormigen 
Spitze und einem unteren Rand 26 mit zwei von den etwa senk- 
rechten Seitenrandern 27 seitlich beabstandeten Ausnehmungen 
28, die der Beinkontur des Benutzers in etwa angepaBt sind. 
Ein nach vorne vorstehender Randsteg 29 verteilt etwa auf- 
tretende Krafte auf eine groBere Flache der Oberschenkel des 
Benutzers und wirkt im ubrigen in ublicher Weise ausstei- 
fend. Als Gurtbef estigungsmittel fur den Beckengurt 11 sind 
Laschen 3i t 32 mit seitlichem Abstand vom unteren Rand 26 
des Bauteiles 16 nahe des rechten und linken Randbereiches 
des Bauteiles 16 vorgesehen. Unterhalb der Lage dieser Gurt- 
bef estigungsmittel 31, 32 erstreckt sich eine Verlangerung 
30 des Bauteiles 16 nach unten; sie dient bei einer Bremsbe- 
schleunigung zur Krafteinleitung auf die Beckenknochen des 
Benutzers und damit zur Verhinderung des sogenannten Subma- 
rining . 
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Die etwa dreieckf ormige Spitze 33 des Bauteils 16 weist ei- 
nen etwa senkrechten Fuhrungsschlitz 34 zur arretierbaren 
Hohenverstellbarkeit eines Schiebers 36 mit Laschen 36A und 
36B (entsprechend den Laschen 31 und 32) zur weiteren Be- 
festigung des Bauteiles 16, namlich an dem Schultergurt 12. 
Die korrespondierenden Fuhrungsmittel 34 f 36 sind etwa in 
der Mitte zwischen den beiden Seitenrandern 27 des Bauteiles 
16 vorgesehen, um die Rechts/ Links-Verwendbarkeit der Ruck- 
halteeinrichtung 10 zu gewahrleisten . Daruber hinaus ist 
dieser Bereich fur eine optimale Gurtfuhrung bevorzugt. 
Durch Verschieben des Schiebers 36 wird die Gurtfuhrung an 
die GroBe der Bcnutzerperson angepaBt. AuBerdem wird der Ab- 
stand des Beckengurtes 11 und des Schultergurtes 12 im Be- 
reich des Bauteiles Id Gurch die Relativlage der Gurtbe- 
festigungsmittel 30, 31 und 36A, 36B im Vergleich zu dem 
durch die Gurtbef estigungspunkte im Fahrzeug vorgegebenen 
Verlauf des Schultergurtes verkurzt (Abstand b) - und zwar 
in einer der GroBe der Benutzerperson entsprechenden ein- 
stellbaren Weise. Der obere Teil 12A des Schultergurtes 12 
wird also stets in optimaler Position und einem besonders 
gunstigen Zugwinkel uber die Schulter des Benutzers gefuhrt. 
Beide Schultern des Benutzers sind durch die dreieckige Form 
der Spitze 33 des Bauteils 16 ohne nennenswerte Behinderung 
bewegbar. Eine flache Beschichtung 16M aus z. B. elastischem 
geschaumtem Material ist an der bezuglich des Benutzers in- 
neren Seite des Bauteiles 16 zur weiteren Druck verteilung 
vorgesehen. 

Als Kinnschutz 37, 37A bei starken Bremsbeschleunigungen ist 
eine Polsterung im Bereich des oberen Randes des Bauteite 16 
vorgesehen. Hierzu ist gemaB dem in Fig. 10 bis 12 darge- 
stellten und insoweit bevorzugten Ausf uhrungsbeispiel zum 
einen ein den oberen Rand des Bauteiles 16 ubergreif ender 
Wulst (Kinnschutz 37) und zum anderen ein auf den Schieber 36 
z. B. auf steckbares Polsterkissen (Kinnschutz 37A) - in Fig. 
10 gestrichelt dargestellt - vorgesehen. 
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Patentanspruche : 

1. Ruckhalteeinrichtung fur Kinder und kleinwuchsige Per- 
sonen auf Fahrzeugsitzen , zur Verwendung in Verbindung 
mit einem Dreipunktgurt fur Erwachsene mit einem Becken- 
gurt (11), einem Schultergurt (12) und einem VerschluB 
(GurtschloB 13) zum losbaren Verbinden einer Verbin- 
dungsstelle (14) des Becken- und Schultergurtes mit dem 
Fahrzeug oder dem Fahrzeugsitz , bestehend aus einem im 
Vergleich zu den Gurten nur geringfugig biegbaren, den 
Druck der Gurte auf den Oberkorper des Kindes verteilen- 
den Aufprallschutz in Form eines flach zwischen dem Kind 
einerseits sowie dem Becken- und dem Schultergurt ande- 
rerseits einfugbaren oder eingefugten, vorzugsweise der 
Bauch-/Brustf lache des Kindes in etwa entsprechend ge- 
wolbten oder wolbbaren, vorzugsweise gepolsterten , Bau- 
teils (16), das die beiden Gurte, gegebenenf alls in 
losbarer Weise, mit Hilfe von Gurtbef estigungsmitteln 
getrennt voneinander und in einem spitzen Winkel zuein- 
ander halt, 

dadurch gekennzeichnet , 

daB das Bauteil (16) zweischenklig (Schenkel 16G und 
16H) gestaltet ist. 

2. Ruckhalteeinrichtung nach dem Oberbegriff von Anspruch 
1, insbesondere auch nach dem Kennzeichnungsteil von 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Winkel zwi- 
schen den die Gurte (10 und 11) aufnehmenden Bereichen 
des Bauteiles (16) und damit der Abstand von Becken- und 
Schultergurt veranderbar ist. 

3. Ruckhalteeinrichtung nach den Oberbegriff en von Anspruch 
1 oder 2, insbesondere auch nach den Kennzeichnungstei- 
len von Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet durch ein den 
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Abstand des Bauteiles (16) von der VerDindungsstelle 
(14) veranderndes Einstellelement (20). 

4. Ruckhalteeinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Bauteil (16) an seinen 
die Gurte (11 und 12) aufnehmenden Randbereichen einen 
urn etwa 180° umgebogenen Randstreifen (Rand 16A und 16B 
Oder Laschen 16E, 16F) aufweist. 

5. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 2 Oder 3, gekenn- 
zeichnet durch mindestens eine die die Gurte (11 und 12) 
aufnehmenden Rander des Bauteils verbindende Lasche 
(16C). 

6, Ruckhalteeinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Bauteil (16) unter 
Klemmwirkung an zumindest einem der Gurte (11 oder 12) 
festlegbar ist. 

7. Ruckhalteeinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
gekennzeichnet durch mindestens eine, insbesondere V- 
formige Versteif ungsrippe (18). 

8. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 2, gekennzeichnet 
durch ein Gelenk (19). 

9. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 2 oder 8, gekenn- 
zeichnet durch mindestens eine langenveranderliche La- 
sche (16J, 16K). 

10. Ruckhalteeinrichtung nach einem der Ansoruche 2, 8 oder 
9, gekennzeichnet durch ein teleskopiersares Bauteil zur 
Winkelveranderung . 
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11. Ruckhalteeinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gurtbef estigungsmittel 
derart an dem Auf prallschutz angeordnet sind, daB sie 
zwischen dem Beckengurt und dem Schultergurt im Sinne 
einer Abstandsverkiirzung wirksam werden und im ubrigen 
den durch die Dreipunktbef estigung des Sicherheitsgurtes 
im Fahrzeug vorgegebenen Verlauf der Gurte aber auf- 
rechterhalten. 

12. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 3 ( dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Einst ellelement (20) auf die Gurte 
(11, 12) aufsteckbar ist. 

13. Ruckhalteeinrichtung nach Anspruch 3 Oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Einstellelement (20) mit dem 
Bauteil (16) abstandsveranderbar verbunden ist. 

'14. Ruckhalteelement nach einem der Anspruche 1 bis 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB es aus einem im wesentlichen 
form- bzw. biegesteifen Kern (16L;, insbesondere aus 
Kunststoff und einer zumindest auf der Anlageseite am 
Kind mit einer relativ weicheren Beschichtung (16M) ver- 
sehen, insbesondere ummantelt ist. 

15. Ruckhalteelement nach einem der Anspruche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Bauteil (16) unterhalb der 
Gurtbef estigungsmittel (31, 32) noch weiter nach unten 
ragt und zumindest eine (28) Ausnehmung im mittleren Be- 
reich ihres unteren Randes (26) als Freilassung fur die 
Oberschenkel des Benutzers aufweist, die insbesondere an 
die Beinkontur angepaBt ist. 

16. Ruckhalteelement nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich- 
net, daB zumindest der untere Rand (26) des Bauteils 
(16) durch einen quer zur Bauteilebene sich erstrecken- 
den Steg (29) Oder eine Verdickung querschnittsverbrei- 
tert ist. 
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17. Ruckhalteelement nach einem der Anspruche 1 bis 16, da- 
durch gekennzeichnet , daB das Gurtbef estigungsmittel 
(36A, 36B) den Schultergurt (12} mittels korrespondie- 
render Fuhrungsmittel (34, 36) an dem Bauteil (16) 
hohenverstellbar ist. 

18. Ruckhalteelement nach einem der Anspruche 1 bis 17, ins- 
besondere nach einem der Anspruche 15 bis 17, gekenn- 
zeichnet durch einen gepolsterten , gegebenenf alls auf- 
steckbaren, Kinnschutz (37, 37A) im Bereich des oberen 
Randes des Bauteils (16). 
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*X* VefWenflkhung von oesonderer Bedeutung; die beansprucfate Eifindung 
kann alldn aufgrund diescr VerdtTentlichung mcht als ncu odcr auf 
erfinderischer Tatigkdt bcruhend betrachtet wcrden 

"Y" Vcr&fenffichung von besondcrer Bedeutung; die bearopruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Titigkdt bcruhend betrachtet 
wcrden, wenn die VerofTentlichung nut dner oder mchrcrcn andcrcn 
Veroffendjcbungen diescr Kategone in Verbindung gcbracht wird und 
diese Verbindung fur etnen Facnmann nahdiegeno ist 
Vcroflditbcbung, die Mitglicd dersdben Patentfamilie ist 


Datum dcs Abschlusscs der intcrnationalen Recherche 


11. Marz 1994 


Abscndtdatum dcs intcrnationalen Pxchcrc hcnbfr ichts 


16. 03.94 


Name und Postanschrift der Intcrnauonale I 

Europaischcs Patentamt, P3. 581 8 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Td. ( + 31-70) 340*2040, Tx. 31 651 epo m, 
Far (+31-70) 340-3016 
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INTERNATI ONA LER RECHERCHENBERI CHT 


Internabctnalcs Aktenzachcn 

PCT/EP 93/02619 


C^Fomemmg) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 


Kategone* Bezachmmg dcr VaroflenUichung, sowat aferdcriich unter Angabe dcr in Betracht kommcnden Talc 


Bctr. Anspruch Nr. 


FR,A,2 105 358 (SOCIETE ANONYME 
AUTOMOBILES CITROEN) 28. April 1972 
siehe Abbildung 

siehe Seite 1, Zeile 1 - Seite 3, Zeile 9 


FWnUm PCT/tSA/210 (FofUeUmg to Btatt 2) (lull IM3) 
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INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 

Angabcn zu VcroffaxUkhuiigcn, die zur sdbcn PatrnlfmmKe gehortn 

PCT/EP 93/02619 

I in Rechcrchenbericht 
angefuhrte* Patentdokument 
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